RESOLUCION No.120/DSA/DJ/DG/AAC

EL DIRECTOR GENERAL DE LA AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
en uso de sus facultades legales y;

CONSIDERANDO:

Que le corresponde a la Autoridad Aeronautica Civil dirigir y reglamentar los servicios de
transporte aéreo; regular y prestar servicios a la navegacion aérea, a la seguridad
operacional y aeroportuaria; la certificacion y administracién de aerédromos, incluyendo
su regulacion, planificacion, operacion, vigilancia y control. Sus funciones especificas
seran las que sefialan esta Ley, la Ley de Aviacion Civil aquellas otras leyes relativas a
sector, con sujecion a los tratados internacionales suscritos por Panama segun lo
establece el articulo 2 de la Ley No.22 de 29 de enero de 2003.

Que el articulo 3 de la Ley 22 de 29 de enero de 2003, establece que son funciones
especificas y privativas de la Autoridad Aeronautica Civil, dictar la reglamentacion y
normativas necesarias para garantizar la seguridad y eficiencia del sistema de transporte
aéreo en Panama.

Que la Ley 21 de enero de 2003 en su articulo 13, nos define que se entiende por
aeronave que es toda maquina que pueda sustentarse en la atmosfera por reacciones del
aire, que no sean las reacciones de este contra la superficie de la tierra.

Que el articulo 7 de la Ley 22 de 29 de enero de 2003, otorga al Director General de la
Autoridad Aeronautica Civil, entre sus atribuciones, elaborar reglamentos y normas de la
Autoridad Aeronautica Civil.

Que el articulo 201 de la Ley 21 manifiesta que corresponde a la Autoridad Aeronautica
Civil sancionar administrativamente a los funcionarios y particulares, ya sean personas
naturales o juridicas, por razon de las infracciones a la presente Ley y los Reglamentos,
asi como las demas normas que regulan las actividades aéreas civiles.

Que el articulo 3 de la Ley 22 de 29 de enero de 2003, establece que son funciones
especificas y privativas de la Autoridad Aeronautica Civil, investigar y sancionar las
infracciones a la legislacién y reglamentacion aeronautica.

Que el articulo 32 del Libro | del Reglamento de Aviaciéon Civil de Panama, establece
entre las publicaciones emitidas por la Autoridad Aeronautica Civil, en aspectos
exclusivamente técnicos, las Normas Aeronauticas.

Que el articulo 39 del Libro | del Reglamento de Aviacién Civil de Panama dicta que la
Normas Aeronauticas son disposiciones de caracter transitorio que la AAC emite en el
ejercicio de las atribuciones que le otorga la Ley, para Regular aquellas materias de orden
técnico u operacional que necesiten una disposicion inmediata, tendientes a obtener el
maximo resguardo a la seguridad operacional, y que deben cumplirse por todas las
personas y entidades que queden bajo la esfera de fiscalizacion y control de la AAC. Cada
Norma sera cancelada una vez que esa disposiciéon especifica sea aprobada por la Junta
Directiva y pase a formar parte del RACP. La Guias Normativas para la Prueba Practica son
obligatorias para evaluar al solicitante como personal aeronautico. La AAC tiene la
flexibilidad para publicar las pruebas practicas consideradas por las tareas de las cuales la
competencia debera ser demostrad%
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Que la Ley 52 de 1959, por el cual se aprueba el Convenio de Aviacion Civil Internacional,
en su articulo 8 establece que ninguna aeronave capaz de volar sin piloto, lo hara sobre el
territorio de un Estado contratante sin autorizacién especial de dicho Estado y de
conformidad con los términos de dicha autorizaciéon. Todos los Estados contratantes se
comprometen a velar porque el vuelo de aeronaves sin piloto en las regiones abiertas al
vuelo de aeronaves civiles se regula de tal modo que evite todo peligro a las aeronaves
civiles.

Que actualmente se estan introduciendo en el territorio de la Republica de Panama
aeronaves piloteadas a distancia (RPA) que constituye una nueva modalidad de un tipo
de operaciones que es necesario regular su utilizaciéon por tener esta actividad incidencia
en |la seguridad operacional.

Que los sistemas de aeronaves piloteadas a distancia (RPAS) hacen un nuevo
componente del sistema aeronautico, que la OACI, los Estados y la industria aeroespacial
se proponen comprender, definir y, en ultima instancia, integrar. Estos sistemas se basan
en novedades tecnolégicas aeroespaciales de ultima generacion, que ofrecen avances
que pueden abrir nuevas y mejores aplicaciones comerciales o civiles asi como mejoras
de la seguridad operacional y eficiencia de toda la aviacién civil, por lo que se requiere
establecer requisitos para las operaciones, para las aeronaves y para las personas que
operan por control remoto estas aeronaves.

Que mediante la presente Norma Aeronautica, la Autoridad Aeronautica Civil, cumple con
su compromiso establecido por el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de
colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacién, relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares contemplados en el articulo 37 de dicho
Convenio, aprobado por la Ley 52 de 30 de noviembre de 1959.

EN CONSECUENCIA,

RESUELVE:

ARTICULO UNICO: Aprobar la Norma Aeronautica AAC/DSA/DG/01-16, que establece
los requisitos para la operacion de los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia
(RPAS).

FUNDAMENTO LEGAL: Ley N°21y 22 de 29 de enero de 2003; Libro | del Reglamento
de Aviacién Civil de Panama, Ley 52 de 1959, Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional.

Dado en la cuidad de Panama a los dieciséis (16) dias del mes de febrero de dos mil
dieciseises (2016).

COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

AFM/AV/IEDO/mg
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SECCION A
ANTECEDENTES

Los avances cientificos y técnicos han contribuido en los ultimos afios al
progreso de la aviacion permitiendo la aparicion de nuevos usuarios del espacio
aéreo que han sido denominados de diversas maneras, como vehiculos aéreos no
tripulados UAVs (por sus siglas en inglés, Unmanned Aerial Vehicle), aeronaves
pilotadas por control remoto o RPAs (por sus siglas en inglés, Remotely Piloted
Aircraft).

El objetivo de la presente Norma Aeronautica al tratar las aeronaves tripuladas a
distancia es proporcionar el marco normativo fundamental mediante los métodos
recomendados (SARPS), de la OACI con el apoyo de procedimientos para los
servicios de navegacion aérea (PANS) y textos de orientacion a efectos de
afianzar su operaciéon normal en la Republica de Panama.

Mediante varias reuniones realizadas y en consenso, se llegé a la conclusion de
que la OACI deberia hacer funciones de coordinador para el funcionamiento y la
armonizacién mundiales, elaborar un concepto normativo, coordinar la elaboracién
de SARPS sobre UAS, contribuir a la elaboraciéon de especificaciones técnicas
con otros o6rganos e identificar necesidades de comunicacién para la actividad
sobre UAS.
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d. Como resultado de lo indicado anteriormente, la OACI incorporé como norma en
el Anexo 2 — Reglamento del aire, los requisitos para la operacion de los sistemas
de aeronaves pilotadas a distancia (RPA).

SECCION B
DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y ACRONIMOS

a. Para los propositos de esta Norma Aeronautica, son de aplicacion las siguientes
definiciones

Nota. — Los términos que figuran a continuacién se utilizan en el contexto de esta Norma
Aeronautica. Excepto cuando se indica, no tienen caracter oficial en la OACI. Cuando, por
conveniencia, se incluya aqui una definicion oficialmente reconocida por la OACI, esto se indicara
con un *. Cuando un término tenga significado distinto al de la definicién oficialmente reconocida
por la OACI, esto se indica con **,

Aeronave*: Toda maquina que pueda sustentarse en la atmosfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave auténoma: Aeronave no tripulada que no requiere la intervencion del piloto
en la gestion del vuelo.

Aeronave (categoria de)*: Clasificacion de las aeronaves de acuerdo con
caracteristicas basicas especificadas, por ejemplo: avién, helicdptero, planeador, globo
libre.

Aeronave no tripulada: Aeronave destinada a volar sin piloto.
Aeronave pilotada a distancia: Aeronave que no lleva a bordo un piloto a los mandos.

Control operacional*: Autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacion,
desviacion o terminacion de un vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la
regularidad y eficacia del vuelo.

Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u otros
peligros y adoptar las medidas apropiadas para cumplir con las reglas de vuelo
aplicables.

Enlace de mando y control: Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y
la estacion de piloto remoto para fines de dirigir el vuelo.
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Enlace perdido: Pérdida de contacto del enlace de mando y control con la aeronave
pilotada a distancia que impide al piloto remoto dirigir el vuelo de la aeronave.

Espacio aéreo segregado: Espacio aéreo de dimensiones especificadas asignado a
usuarios especificos para su uso exclusivo.

Estacion de piloto remoto: Estacion en la cual el piloto remoto dirige el vuelo de una
aeronave tripulada a distancia.

Explotador*: Persona, organizacién o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a
la explotacién de aeronaves.

Miembro de la tripulacion remoto: Miembro de la tripulacion, titular de una licencia,
encargado de tareas esenciales para la operacion de una aeronave pilotada a distancia
durante el tiempo de vuelo.

Observador de RPA: Miembro de la tripulacion remoto quien, mediante observacion
visual de la aeronave pilotada a distancia, ayuda al piloto remoto en la realizacién
segura del vuelo.

Operacion auténoma: Una operacion durante la cual una aeronave pilotada a
distancia vuela sin intervencion de piloto en la gestion del vuelo.

Operacion comercial: Operacién de aeronave realizada con fines comerciales
(levantamiento topogréfico, vigilancia de la seguridad, estudio de fauna, fumigacion,
etc.) distinta del transporte aéreo comercial.

Operacioén con visibilidad directa visual: Operacion en la cual la tripulacion remota
mantiene contacto visual directo con la aeronave para dirigir su vuelo y satisfacer las
responsabilidades de separacion y anticolision.

Pilotada a distancia: Control de una aeronave desde una estacién de piloto que no
esta a bordo de la aeronave.

Pilotar*: Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.
Piloto al mando: Persona que manipula los mandos de vuelo de una aeronave y es
responsable de su trayectoria.

Piloto remoto: Persona que manipula los controles de vuelo de una aeronave pilotada
a distancia durante el tiempo de vuelo.
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Registrador de vuelo**: Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de
facilitar la investigacion de accidentes o incidentes. En el caso de las aeronaves
pilotadas a distancia, también comprende todo tipo de registrador instalado en una
estacion de piloto remoto para fines de facilitar la investigacion de accidentes o
incidentes.

Sistema de aeronave pilotada a distancia: Conjunto de elementos configurables
integrado por una aeronave pilotada a distancia, sus estaciones de piloto remoto
conexas, los necesarios enlaces de mando y control y cualquier otro elemento de
sistema que pueda requerirse en cualquier punto durante la operacion de vuelo.

Transferencia: Accién de trasladar el control del pilotaje de una estacion de piloto
remoto a otra.

Transpondedor: Es un dispositivo utilizado en telecomunicaciones para trasmitir y
responder y que emita una sefal de identificacion en modo S con ES (extended
squitter), sefnales espontaneas ampliadas.

Visibilidad directa de radio: Contacto directo electrénico punto a punto entre un
transmisor y un receptor.

b. Para los propésitos de esta Norma Aeronautica, son de aplicacion las siguientes
abreviaturas y acronimos.

AGL Arriba del nivel del terreno.

ATC Control del transito aéreo

ATM Gestion de transito aéreo

ATS Servicios de transito aéreo

AAC Autoridad Aeronautica Civil

C2 Mando y control

C3 Mando, control y comunicaciones

CMR Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones

CPDLC Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
NA Norma Aeronautica
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PANS
RPA
RPAS
SATCOM
SMAS(R)
UA

UAS
UAV

uIT

uocC
VDL
VLOS

BVLOS

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
Aeronave pilotada a distancia

Sistema de aeronave pilotada a distancia
Comunicacion por satélite

Servicio movil aeronautico (R) por satélite
Aeronave no tripulada

Sistema(s) de aeronave(s) no tripulada(s)
Vehiculo aéreo no tripulado (término obsoleto)
Unién Internacional de Telecomunicaciones
Certificado de explotador UAS

Enlace digital en VHF

Visual Line of Sight. Operacion en la cual el piloto remoto u observador
RPA mantiene contacto visual permanente, sin el apoyo de instrumentos,
con la aeronave para dirigir su vuelo y satisfacer las responsabilidades de
separacion, control y evitar incidentes o accidentes.

Operacion en la cual el piloto remoto u observador RPA mantiene contacto
permanente (en la linea visual con la aeronave) y en una condiciéon en
ruta mas alla de la linea visual de un RPAS.

SECCION C
DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Anexo 1 —- Licencias al personal.

Anexo 2 — Reglamento del aire.

Anexo 7 - Marcas de Nacionalidad y de Matriculas de las Aeronaves.
Anexo 10 — Telecomunicaciones Aeronauticas.

Anexo 11 — Servicios de transito Aéreo.

Anexo 13 — Investigacion de Accidentes e Incidentes.
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Ley 52 del 30 noviembre de, 1959, Articulo 8.
Circular 328 AN/190 OACI - Sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS)
Doc. 10019 AN/507 — Manual on remotely piloted aircraft systems (RPAS).

Ley 50/1997 de 27 de noviembre de la Direccion General de Aviacion Civil de
Espafa — Proyecto de Real Decreto por el que regula la utilizacion de las
aeronaves pilotadas por control remoto.

k. Norma DAN 51 de la Direcciéon General de Aviacion Civil de Chile — Norma para
las operaciones de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS).

AC 101 - 1 (0) de la Autoridad de Aviacion Civil de Australia — unmanned aircraft
and rockets unmanned aerial vehicle (UAV) operations, design specification,
maintenance and training of human resources

m. ORDER 8000.372A - Unmanned Aircraft Systems (UAS) Designated
Airworthiness Representatives (DAR) for UAS Certification at UAS Test Document
Information

SECCION D

CONCEPTO DE SISTEMA RPA

a. El sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) comprende un conjunto de
elementos configurables incluyendo una RPA, sus estaciones de piloto remoto
conexas, los necesarios enlaces C2 y todo otro elemento del sistema que pueda
necesitarse, en cualquier punto durante el vuelo. Otras caracteristicas podrian
comprender soporte l6gico, vigilancia de la salud, equipo de comunicaciones ATC,
sistema de determinacion de vuelo y elementos de lanzamiento y recuperacion.

b. El sistema, en muchos casos, no sera estatico. Una aeronave puede pilotarse
desde una de varias estaciones de piloto remoto, durante cualquier vuelo dado o
de un dia a otro. Analogamente, una sola estacion de piloto remoto puede pilotar
varias aeronaves, aunque las normas pueden establecer un escenario de una
aeronave a la vez. En ambos casos, la configuracion del sistema en uso
operacional cambia cuando cambia un elemento u otro en tiempo real.
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c. Este concepto RPAS introduce muchos desafios para las aprobaciones de
aeronavegabilidad y operacionales que son necesarias.

d. La carga paga de un RPA no es un factor que se considere en esta Norma
Aeronautica excepto por lo que concierne a las mercancias peligrosas.
Analogamente, tampoco se tratan aqui requisitos de comunicaciones o enlace de
datos para la carga util.

SECCION E
APLICABILIDAD

a. Esta Regulacion Aeronautica, es aplicable a:
I Todos los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS).

Il.  Todas las aeronaves tripuladas a distancia de cualquier peso, que
especificamente sean disefiadas para la realizacién de un trabajo aéreo o
transporte de carga

lll.  Todo el personal de operadores y miembros de la tripulaciéon, de aeronaves
tripuladas a distancia, que vayan a realizar operaciones comerciales,
deberan contar con un Certificado de Operacién, con licencias aeronauticas
panamefa y estar habilitado y entrenados para el tipo de operacién que se
vaya a realizar y, ademas, en la clase y tipo de RPA o RPAS que
corresponda.

SECCIONF
CLASIFICACION

Por peso maximo de operacién, los RPA se clasifican en 4 Categorias:

1. RPA Micro: de 0 a 250 gramos de peso maximo certificado de despegue.
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2. RPA Pequeia: de mas de 250 gramos hasta 25 kilos de peso maximo
certificado de despegue.

3. RPA Liviana: de mas de 25 kilos hasta 150 Kilos de peso maximo
certificado de despegue.

4. RPA Pesada: de mas de 150 kilos de peso maximo certificado de despegue.

Por su tipo de operaciones los RPA se clasifican en:

. Operaciones de Aeronaves Civiles.

Il. Operacion de Aeronaves del Estado.

SECCION G
REGLAS GENERALES

a. Ningun RPA podra realizar vuelos en los espacios aéreos clase A, C, Do E, a
menos que hayan obtenido un permiso o una autorizacién previamente otorgada
por la AAC.

b. Se entiende por uso deportivo y de recreacion, a aquellas operaciones de un
RPA destinadas a la diversion, esparcimiento, placer, pasatiempo, sin fines de
lucro y de ninguna otra motivacion.

c. No se considera uso deportivo y de recreacion:

I. La fotografia o filmacion no consentida de terceros o de sus bienes o
pertenencias;

Il.  La observacion, intromision o molestia en la vida y actividades de terceros;
Ill.  Larealizacion de actividades semejantes al trabajo aéreo.

d. Estas aeronaves, les estard prohibida su operacién en los espacios aéreos
controlados o dentro de la zona de transito de un aerédromo, a menos que hayan
recibido una autorizacion especial de la AAC.

AAC/DSA/DG/DJ/01-16 8 16 de febrero de 2016



e. Estas aeronaves, les estara prohibido su operacién en un radio de 8 Kilémetros
(km) de cualquier aeropuerto del territorio Nacional, a menos que hayan recibido
una autorizacién especial de la AAC.

Ningun Piloto Remoto puede dejar caer o permitira que se le desprenda de un
RPA, cualquier objeto, material o parte, a menos que cuente previamente con una
autorizacion otorgada por la AAC.

g. Estas aeronaves, les estara prohibida su operacion en los espacios aéreos
restringidos o prohibidos, a menos que hayan recibido una autorizacién de la
AAC.

h.  Los RPA de cualquier Categoria podran desarrollar trabajos aéreos, solo cuando
el Operador o propietaria, haya cumplido los requisitos de certificacion requerido,
en lo que aplique a un RPA y esté en posesion de un Certificado de Operacién
correspondiente.

Los Operadores que vayan a realizar actividades con aeronaves tripuladas a
distancia con fines de lucro, previo al inicio de sus actividades comerciales y de
vuelo deberan contar con los permisos correspondientes de la AAC, y de los
seguros correspondientes para cubrir dafios a terceros, segun lo dispuesto por la
AAC

La instruccién y capacitacion del personal operador de RPAS, estara definida en
dos areas:

I. Instruccién de operador de sistema impartida para fines deportivos y de
recreacion. En el caso especifico que esta actividad desee ser asumida por
una persona natural o entidad deportiva, ella debera ser realizada en base a
un programa de instruccion tanto tedrico, como practico que sera
previamente aceptado por la AAC;

Il.  Instruccién de operador comercial de sistema impartida con fines de lucro. En
el caso que una persona natural, instituciones o empresas que deseen
realizar instruccion a operadores de sistemas en aeronaves tripuladas a
distancia, se debera realizar en base a un programa de instruccién tanto
tedrico como practico que sera previamente aprobado por la AAC y dar
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cumplimiento a las Normas que haya establecido la AAC, para realizar esta
actividad.

Los propietarios y/o pilotos remotos de aeronaves pilotadas a distancia de todas
las categorias e indistintamente de su utilizacién u operacion, seran responsables
de los dafios que puedan provocar a terceros durante sus operaciones.

Las aeronaves pilotadas a distancia deberan utilizarse de modo que se reduzca al
minimo el riesgo de dafios a las personas, bienes u otras aeronaves, y de
conformidad con las condiciones establecidas en esta Norma Aeronautica.

Las RPAS se utilizaran de conformidad con las condiciones establecidas por la
AAC y, de ser de diferentes Estados de Matricula, el Operador debera cumplir lo
establecido en esta Norma Aeronautica. Las RPA de matricula Panamefa
deberan cumplir las Normas establecidas por el Estado o los Estados sobre los
cuales se efectuara el vuelo.

Los planes de vuelo de las RPA (cuando se requieran) se presentaran de
conformidad con lo requerido en la Seccién Vigésima Segunda, Parte | del Libro X
del RACP.

Ningun sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) que participe en la
navegacion aérea internacional podra ser utilizado sin la autorizacion previa de la
AAC.

Las aeronaves pilotadas a distancia (RPA) podran ser operados de acuerdo con
los requisitos establecidos en la presente Regulacién Aeronautica. Los RPAS
podran incorporarse en el espacio aéreo controlado y en las operaciones
normales de los aerédromos, siempre que se cuente con la debida autorizacion de
la AAC.

Los pilotos remotos podran utilizar el equipo de piloto automatico, para ayudarse
en el ejercicio de sus funciones, sin embargo, bajo ninguna circunstancia la
responsabilidad del piloto podra ser sustituida por la tecnologia.

Para reflejar mejor la situacion de estas aeronaves, se ha definido un nuevo
término por parte de AAC, el de: "aeronaves piloteadas a distancia" RPA, que ya
se ha introducido en el Iéxico.
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s.  EI RPA es una aeronave pilotada bajo una licencia de "piloto remoto"; el piloto, se
encuentra situado en una " estacion a distancia”, ubicada en forma externa a la
aeronave, es decir, en tierra, en un barco, en una aeronave, en el espacio, u otra
localizacion; que ademas, deberd mantener un control requerido sobre la
aeronave en todo momento y que pueda responder, en forma certera, a las
instrucciones impartidas por el ATC, comunicandose para ello, a través de los
enlaces de voz o datos, segin corresponda, dentro del espacio aéreo y de
acuerdo al tipo de operacién, en que se desempefie. El piloto tendra la
responsabilidad directa de la operacién segura de la aeronave durante su vuelo.

t. Un RPA podra poseer diversos tipos de tecnologia de pilotos automaticos, sin
embargo, el piloto remoto, podra en la condicién manual, intervenir en cualquier
momento en la gestion del vuelo, o en la forma de sistema automatico auténomo
cuando vuele en base a sus sistemas de vuelo automatico, para luego, volver a
tomar el control manual de los sistemas de la aeronave.-

u. En la medida que, las tecnologias se vayan desarrollando, madurando y
cumpliendo con las normas y estandares de seguridad, las actividades de los
RPAS podrian ampliarse para incluir operaciones de transporte de carga. El
transporte de pasajeros, carga y correo no esta normado en esta NA.

v.  Los RPAS tienen las mismas fases de un vuelo que en las aeronaves tripuladas
a saber, rodaje, despegue o lanzamiento en algunos casos, vuelo en ruta y
aproximacion para el aterrizaje y aterrizaje.

w. Las caracteristicas de rendimiento de estas aeronaves pueden ser
significativamente diferentes de las aeronaves tradicionales tripuladas. De todos
modos, el piloto remoto debera operar la aeronave de conformidad con las reglas
de vuelo requeridas en el Libro X del RACP, en lo que su condicion de RPA
aplique y en el espacio aéreo que le pueda ser asignado a un RPA. Lo anterior,
necesariamente, debera incluir el cumplimiento de las normas y las instrucciones
proporcionadas por los servicios de transito aéreo (ATS), que tendran la
responsabilidad de coordinar y dar proteccién a los vuelos tripulados, a través de
una gestion que permita que en el futuro ambas modalidades de la aviacion
moderna puedan participar en los espacios aéreos con una alta seguridad
operacional
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SECCION H
RPA CATEGORIA MICRO

a. Los RPA con un limite maximo de 250 gramos de peso maximo certificado de
despegue y que estén dedicados exclusivamente al deporte y la recreacién, no
requeriran cumplir requisitos de registro, aeronavegabilidad, ni de licencia para el
piloto remoto.

b. Estaran limitadas para operar hasta una altura maxima sobre el terreno de 100
pies AGL y a una distancia equivalente al 80% del alcance de sefial de radio control.

l. El Operador o el piloto remoto que opere un RPA en una operacion deportiva
o de recreacion, se debera encontrar siempre en condiciones visuales yala
vista en linea directa respecto a su aeronave, durante toda su operacion.

c. Los RPA de Categorias micro podran desarrollar trabajos aéreos y para tales fines
se debera cumplir con los requisitos de certificacion requeridos en el Libro XV del
RACP, en lo que aplique a un RPA, esté en posesion de un Certificado de
Operacion correspondiente y se cumplan con los requisitos establecidos para un
RPA de categoria Liviana.

SECCION |
RPA CATEGORIA PEQUENA

d. Todos los RPA categoria pequefia requeriran cumplir requisitos de registro,
aeronavegabilidad y de licencia para el piloto remoto. Ademas,

I. Estaran limitadas para operar hasta una altura maxima sobre el terreno de
200 pies AGL y a una distancia equivalente al 80% del alcance de sefial de
radio control.

1. El Operador o el piloto remoto que opere un RPA en una operacion deportiva
o de recreacion, se debera encontrar siempre en condiciones visuales y ala
vista en linea directa respecto a su aeronave, durante toda su operacion.
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e. Los RPA de Categorias pequefias podran desarrollar trabajos aéreos y para tales
fines se debera cumplir con los requisitos de certificacion requeridos por la AAC,
en lo que aplique a un RPA, esté en posesion de un Certificado de Operacion
correspondiente y se cumplan con los requisitos establecidos para un RPA de
categoria Liviana.

SECCION J
RPA CATEGORIA LIVIANA

Los RPA con un limite maximo de 25 kilos y menores de 150 kilos de peso maximo
certificado de despegue, destinadas a trabajos aéreos, deportivas o de recreacion
deben cumplir los siguientes requisitos para ser operados:

a. Las RPA livianas requeriran de un certificado de aeronavegabilidad emitido por la
AAC en base a una satisfactoria evidencia y que tanto el Estado de disefio, el
Estado de registro y el tipo de Certificado que se otorgue que puede ser Categoria
Restringida o Experimental, asegure la aeronavegabilidad continuada de la
aeronave.

b. Deberan contar para su operacidon con un certificado de aeronavegabilidad
restringida o experimental para propésitos especificos otorgado y/o reconocido
por la AAC.

c. Deberan ser operados por pilotos que cuenten con una licencia expedida,
convalidada o aceptada por la AAC.

d.  No podran efectuar una operacion aérea, a menos que, la persona a cargo de la
aeronave tenga la capacidad y calificacién para realizar un vuelo seguro a juicio
de la AAC.

e.  No podran operar dentro de la zona de transito de un aerédromo, a menos que se
haya obtenido previamente, una autorizacién de la AAC.
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f. Estaran limitadas para operar hasta una altura maxima sobre el terreno de 400
pies AGL sobre el terreno, a menos que hayan previamente, obtenido una
autorizacion de la AAC.

g. La distancia en un rango visual entre el RPA y el piloto remoto no podra exceder
500 metros.

h. EI' RPA debera mantener una distancia normal de separacion horizontal de 150
metros, respecto de areas congestionadas, ciudades 6 instalaciones, a menos que
previamente hayan obtenido una autorizacion de la AAC.

i. La velocidad maxima a nivel del terreno no podra exceder los 70 nudos.

- Los vuelos acrobaticos no estan permitidos, a menos que previamente hayan
obtenido una autorizacién de la AAC.

k. Los vuelos que involucren inspecciones aéreas sobre o cerca de instalaciones,
que en el caso de un impacto de una RPA, presenten un riesgo potencial para la
seguridad de la propiedad y de las persona tales como plantas de gas o quimicos,
estacion de combustible y otras similares, no estan permitidos.

l. La participacion en cualquier evento de exhibicion publica estaran prohibidos,
salvo que cuenten con una autorizacién otorgada por la AAC.

SECCION K
RPA CATEGORIAS PESADAS.

Los RPA con un limite maximo de mas de 150 kilos de peso maximo certificado de
despegue, no pueden operar en el territorio panamefno, a menos que se tenga
previamente una autorizacion de la Autoridad Aeronautica Civil de Panama. En todo
caso éstas deben tener abordo un transpondedor que emita su senal de identificacion
en modo S con ES ( Extended Squitter)
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SECCION L

REQUERIMIENTOS DE CERTIFICACION Y SUPERVISION DE LAS
OPERACIONES.

a.  Ningun Operador de una RPA, realizara operaciones con aeronaves tripuladas a
distancia segun esta Norma Aeronautica, a menos que, sea titular de un
Certificado de Operacién valido de Operador de aeronaves no tripuladas,
expedido por la AAC, y en concordancia a lo establecido en la reglamentacion
aeronautica.

b.  El Certificado de Operacién, autorizara al Operador a realizar operaciones con
aeronaves no tripulados, de conformidad con las condiciones y limitaciones
especificadas;

c. La AAC reconocera como valido un Certificado de Operacion a un Operador que
haya sido expedido por otro Estado contratante de OACI, siempre que, los
requisitos de acuerdo con los cuales se haya concedido este certificado sean por
lo menos iguales a los exigidos por la AAC o sean en base a un acuerdo de
reciprocidad; y

d. La AAC establecera un sistema tanto para la certificacion, como para la vigilancia
continua, a modo de supervisar en forma permanente a los Operadores titulares
de un Certificado de Operacion, con el objeto de asegurar que se mantengan la
calidad del cumplimiento de los requisitos que dieron origen al otorgamiento de un
Certificado de Operacion.

SECCION M
LIMITACIONES DE UTILIZACION

a. Limitaciones Generales para todas las Categorias

I.  Para las operaciones de las RPA dentro del espacio aéreo controlado, estos
deberan operar de acuerdo con las normas que se establecen para los vuelos
de las aeronaves tripuladas segun lo establecido por los servicios de transito
aéreo.
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Il.  Los RPA deberan cumplir con las normas y requerimientos del equipamiento
necesario exigido para cumplir con los requerimientos del ATC, que sean
aplicables a la clase de espacio aéreo en que se pretenda operar.

lll.  Para las operaciones de los RPA en las condiciones de modo "auténomo" o
en la condicién de “modo de vuelo programado”, deberan ser continuamente
monitoreado por la tripulacion de la estacion de control, en tiempo real, de
manera que estos tengan la capacidad de tomar el control activo de la
aeronave en forma inmediata y verificar que sus sistemas y circuitos de
comunicacion y control permitan el enlace permanente con el ATC.

V. Un RPA no podra operar sobre areas prohibidas, restringidas o peligrosas sin
una autorizacion especifica de la AAC y de la autoridad encargada del area.
Son requeridos ambas autorizaciones.

V.  No se permitira que un piloto remoto opere mas de una aeronave a la vez.

VI. Una persona no podra operar un RPA, cerca de una persona durante la fase
de despegue y aterrizaje, que no esté directamente asociado con el
funcionamiento de un sistema RPAS, en un radio no inferior, a una distancia
de 30 metros en la horizontal y de 10 metros en la vertical.

VIl.  Ninguna persona podra operar un RPA excediendo el peso maximo de
despegue y las condiciones establecidas por el fabricante para el tipo de
aeronave que corresponda.

VIII.  Ninguna persona podra operar, ni ningun operador de RPAS permitira que el
personal que participe en la conduccion, monitoreo y mantenimiento de un
RPA, se encuentre bajo los efectos de las drogas o el alcohol en el ejercicio
de sus funciones.

IX. Ninguna persona podra operar, ni ningun operador de RPAS permitira que un
RPA pueda operar sobre o en nubes, en la noche o en condiciones distintas a
VMC, a no ser que previamente haya recibido una autorizacién por emitida
por el AAC.

X.  Ninguna persona podra utilizar un RPA, para transportar mercancias
peligrosas o sustancias prohibidas por la Ley.
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b. Limitaciones de Operacién

|. Las operaciones de un RPA, solo podran ser conducidas por personal
aeronautico con la debida certificacion de habilitaciones y Licencias
correspondientes, salvo la categoria micro cuya utilizacién sea deportiva
recreacional.

Il. En la eventualidad que un RPA sea destinado al transporte de carga, sera
responsabilidad del operador titular de un Certificado de Operacién vy del
operador de lanzamiento, verificar que la carga esté dentro de los rangos de
peso y estiba de la aeronave determinadas por el fabricante, a fin de prever,
que la carga no sufra alteraciones de su posicion durante el vuelo.

. Quedan estrictamente prohibidos los vuelos acrobaticos y los vuelos en
formacion en uno o mas RPA, de cualquier categoria sin la autorizacion previa
de la AAC.

IV.  Quedan estrictamente las operaciones de vuelos nocturnos sin previa
autorizacion de la Autoridad Aeronautica Civil.

V. Las aeronaves clasificadas como RPA livianas y Pesadas no deberan operar
sino cuentan con un Transpondedor Modo S. ES (Extended Squitter).

VI.  No deberan ser operadas sobre aglomeraciones de personas, a menos que se
obtenga previa autorizacion de la AAC.

SECCION N
OPERACIONES DE VUELO
a. Responsabilidad del control operacional

I El titular de un certificado de operador de sistema de aeronaves tripuladas a
distancia, sera responsable del control operacional de las operaciones dentro
y fuera del territorio nacional
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Il.  El piloto remoto de un RPA, al mando de la aeronave tendra Ia
responsabilidad de la seguridad de su conduccién, durante todo el tiempo de
vuelo;

lll. El piloto al mando o piloto remoto, tendra el control y la autoridad total en la
operacion de la aeronave, sin limitaciones, sobre otros miembros de la
tripulacion remota y sus funciones durante el tiempo de vuelo, en el tramo que
le ha sido asignado por el Operador y segun lo expresado en el plan de vuelo.

IV.  El piloto remoto no podra operar una aeronave en forma descuidada o
temeraria de manera que ponga en peligro a otras aeronaves, la vida o la
propiedad de terceros.

b. Servicios e instalaciones para la operacion.

I. El Operador de un RPA tomara las medidas oportunas para que el vuelo
visual y remoto, se inicie previa determinacion de que las instalaciones o
servicios terrestres y maritimos disponibles y requeridos para ese vuelo, sean
adecuados al tipo de operacion a realizar y funcionen debidamente para este
fin.

Il.  El Operador de un RPA debera tomar las medidas oportunas para que se
notifique, sin retraso, cualquier deficiencia de las instalaciones y servicios,
observada en sus sistemas en el curso de sus operaciones, a la AAC y
Autoridad Aeronautica local si la operacion es en el extranjero.

c. Manual de Operaciones
I. Del Operador del RPA.

1. El Operador titular de un Certificado de Operacion, debera suministrar,
para uso y guia del personal de su dependencia, un Manual de
Operaciones, conforme a los requerimientos que establezca la AAC.

2. El Manual de Operaciones se debera modificarse o revisarse, siempre
que sea necesario, a fin de asegurar que la informacién en él contenida
se encuentre al dia en forma permanente. Todas las modificaciones o
revisiones, seran notificadas al personal que deba usar dicho manual.
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3. El Operador, debera suministrar un ejemplar de este manual y sus
enmiendas a la AAC para la revision y aceptacion correspondiente.

Il. Del RPA

1. El Operador debera poner a disposicién del personal de operaciones y de
los miembros de la tripulacion remota de vuelo, un Manual de
Operaciones de la aeronave no tripulada, respecto a cada uno de los
tipos de aeronaves en que vaya a operar y donde estén consignados los
procedimientos normales, anormales y de emergencia relacionados a la
operacion que vaya a desarrollar

2. Este manual debera incluir los detalles de los sistemas de la aeronave y
las listas de verificacion que vayan a ser utilizadas. EI manual debera
estar facilmente al alcance de la tripulacion de vuelo remota durante todas
las operaciones de vuelo.

d. Aprobacion para el uso en modo auténomo:

l. Las estaciones de pilotaje remoto estaran abiertas para la vigilancia establecida
por la Direccién de Seguridad Aérea de la AAC por lo que seran objeto de
inspecciones por parte de los Inspectores de la AAC, del mismo modo, las
operaciones en modo auténomo tendran el mismo trato que otros elementos
criticos para la seguridad operacional del sistema aeronautico. La AAC,
determinara los detalles respecto de como esta autoridad realizara dicha
supervision.

Il.  Con respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad, la estacion de pilotaje
remoto debera tener en mismo sistema de mantenimiento que el de un RPA.
Ademas, debido al caracter operacional de un RPA para vuelos de larga
distancia, se debera considerar la opcién de “mantenimiento en vuelo”. De esta
manera, se podra prever que si una estacion de pilotaje remoto ubicada en las
etapas finales del vuelo, quedase fuera de servicio después de que una RPA
haya iniciado su vuelo, esta situacién no impediria que una RPA continuara su
operacion. Si la estacion de pilotaje remoto puede ser recuperada al servicio o
por el contrario se puede utilizar otra estacién como alternativa, el vuelo de esta
forma, no podra verse afectado.
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e. Procedimiento de “detectar y evitar”:

Todas las RPA en todos los vuelos remotos, cuando se desempefien en el espacio
aéreo controlado, deberan tener un sistema plenamente operativo de “detectar y
evitar’, sera responsabilidad del piloto remoto que se encuentre al mando de la
aeronave, definir la continuacién de un vuelo en la eventualidad de una falla o error
operacional de este sistema y proceder a una alternativa.

f.  Vigilancia a las operaciones.

La AAC establecera un sistema tanto para la certificacién, como para la vigilancia
continua, a modo de supervisar en forma permanente a los Operadores, y empresas
aéreas con el objeto de asegurar que se mantengan las normas requeridas respecto
de las operaciones.

g. Simulacro de situaciones de emergencia.

El Operador o la empresa aérea debera asegurar que durante una operacion
pilotada a distancia, no se simularan situaciones de emergencia o anormales en un
RPA, a no ser que sea en la realizacién de vuelos de prueba y dentro de una

cobertura asegurada.
h. Altitudes minimas de vuelo.

Los Operadores o empresa aérea de RPAS deberan examinar detenidamente los
efectos probables de los siguientes factores respecto a la seguridad de la operacion en
cuestion:

l. La exactitud y fiabilidad con que se pueda determinar la posicion de la
aeronave;

Il.  Las inexactitudes en las indicaciones altimétricas recibidas en el puesto de
pilotaje remoto;

lll. Las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta. por ejemplo, cambios
bruscos de elevacién.
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IV.  La probabilidad de encontrar condiciones meteorologicas desfavorables. por
ejemplo, turbulencia fuerte y corrientes descendentes.

V. Posibles inexactitudes en la cartografia en uso; y
VI. Las restricciones del espacio aéreo.
i. Registros de combustible, aceite y carga de baterias.

No se iniciara ningiin vuelo en una RPA, sin tener en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y los retraso que se prevea en la planificacion de vuelo, la RPA debera
llevar el combustible, aceite y carga de baterias, suficiente para completar el vuelo sin
peligro o la capacidad de carga de baterias necesaria para el desarrollo del vuelo en
forma segura, y segun corresponda, ademas, se deberan cumplir las siguientes
disposiciones especiales:

l. Por lo menos, llevara combustible y aceite o capacidad de carga de
baterias en no menos de un 80% de su capacidad de carga.

1. Ningin RPA permanecera en vuelo con menos del 30% de su capacidad de
carga de baterias.

b Pilotos.

l. Cualificaciones. El Operador o la empresa aérea, se asegurara que las
licencias y habilitacion correspondiente de cada uno de sus pilotos remotos
y del personal de operaciones, hayan sido otorgadas o convalidadas por la
AAC y se encuentren dentro del periodo de validez; también, comprobara a
su satisfaccion que los miembros de la tripulacion de vuelo mantienen su
competencia.

. Composicion de la tripulacion remota.

1. El nimero y composicion de la tripulacion remota de vuelo no sera
menor que lo especificado en el manual de RPAS, o en otro documento
relacionado con la certificacion como sistema.

AAC/DSA/DG/DJ/01-16 21 16 de febrero de 201%



2.

El piloto remoto que es el piloto al mando de una RPA, se asegurara
que el personal bajo su mando haya recibido la instruccion apropiada y
tener el grado de competencia que requiere la operacion del equipo de
RPAS.

k. Preparacién de los vuelos.

l. No

se iniciard ningln vuelo de una RPA sin antes haber completado los

formularios de preparacion del vuelo, en los que se certifique que el piloto al
mando remoto haya comprobado que:

1.

2.

N

La aeronave relne condiciones de aeronavegabilidad;

Los instrumentos y equipo prescritos en la norma aeronautica
respectiva, para el tipo de operacion que se vaya a efectuar.

Se ha obtenido la conformidad de mantenimiento de la RPA;

El peso de la aeronave y el emplazamiento del centro de gravedad son
tales que se puede realizar el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta
las condiciones de vuelo previstas;

El equipamiento electrénico para el funcionamiento remoto esté
debidamente distribuida y sujeto a la estructura de la RPA:

Se haya llevado a cabo una inspeccién que indique que pueden
cumplirse las limitaciones de utilizacién de la RPA en cuestioén; y

. Se ha cumplido con los requisitos relativos al planeamiento operacional

del vuelo.

I. El operador o la empresa aérea, debera conservar durante tres meses los
formularios completados para la preparacién del vuelo de una RPA.

. Para cada vuelo proyectado cada Operador, o la empresa aérea, deberan

pre
de

parar un plan operacional de vuelo para un RPA. Este plan operacional
vuelo debera ser aprobado y firmado por el piloto remoto, y, cuando

corresponda por el encargado del despacho de vuelo y se debera entregar
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una copia a la empresa aérea o al organismo o persona designada por la
empresa para cumplir esta funcion, o, si ninguno de estos procedimientos
fuera posible, se hara entrega al jefe del aerédromo o se dejara constancia
en un lugar conveniente en el punto de partida; y

V. En el Manual de Operaciones se incluira el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

I.  Condiciones meteorolégicas:

No se iniciara ningdn vuelo que tenga que realizarse en condiciones de meteorologia
adversa tales como lluvias, vientos, tormentas u otras condiciones conocidas o
previstas, a no ser que el RPA esté debidamente certificado y equipado
adecuadamente para hacer frente a tales condiciones.

m. Atenuacién del ruido:

Para cualquier aeronave tripulada a distancia, que opere dentro del territorio
panamenfo, se requerira, que el solicitante demuestre a la AAC, que éste RPA, no
exceda los niveles de emisién de ruido establecidos en el Anexo 16, Volumen |,
Capitulo 3 de OACI:

El requisito de nivel de ruido aplicara de la misma forma para todos los Operadores o
de empresas aéreas nacionales y extranjeras que cuenten con un Certificado de
Operacion Aéreo de un sistema de aeronaves tripuladas a distancia o que cuente con
una autorizacion excepcional para operar dentro, desde o hacia el territorio nacional.

n. Prevencion de colisiones.

En general es aplicable lo establecido en la Parte | del Libro X del RACP, para
aeronaves, ademas, ninguna de las disposiciones establecidas en esta Norma
Aeronautica exonerara al piloto al mando remoto de un RPA de la responsabilidad de
proceder en la forma mas eficaz para evitar una colision.
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SECCION O
REGISTRO, MARCAS DE NACIONALIDAD Y MATRICULA
a. Generalidades:

Ninguna persona podra operar una aeronave pilotada a distancia de cualquier
categoria a acepcion de las RPA micro las cuales solo aplicara a aquellas dedicadas a
trabajos aéreos, a menos que la aeronave esté debidamente registrada en la AAC y
tenga puestas las marcas de nacionalidad y matricula de acuerdo con los
requerimientos de esta Norma Aeronautica, en los casos que aplique;

Ninguna persona podra colocar en una aeronave pilotada a distancia un signo, marca o
simbolo que modifique o confunda las marcas de nacionalidad y matricula;

Las marcas de nacionalidad y matricula de una aeronave no tripulada deberan:

l. Estar pintadas en la aeronave o fijadas a ella por cualquier otro medio que
asegure un similar grado de permanencia:

I. No tener adornos;
. Tener colores contrastantes con el fondo:
V. Ser legibles; y
V. Estar constituidas por lineas llenas.
b Registro

Todo RPA, con excepcion de la categoria micro, que opere en el territorio panameno,
debe estar debidamente registrada en la AAC y poseer su respectiva documentacion
durante su operacion.

c Colocacioén

La colocacion de las marcas de nacionalidad y matricula, se realizara conforme a lo
establecido en ésta Norma Aeronautica.

l. Ubicacion de marcas de nacionalidad y matricula en alas fijas

Las aeronaves no tripuladas de ala fija deberan llevar las marcas de nacionalidad y
matricula, en las alas y en el fuselaje o superficie vertical del empenaje, de
acuerdo con las instrucciones que se detallan en los parrafos siguientes:
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b.

En las alas se debe colocar una marca perpendicular a la cuerda media del ala en
la superficie superior del ala derecha y otra en la superficie inferior del ala
izquierda, en ambas con la parte superior de las marcas hacia los bordes de
ataque, pudiendo también extenderse a través de la totalidad de ambas superficies,
conservando en lo posible igual distancia de los bordes de ataque y de fuga de las
alas; y

En el fuselaje las marcas deber ser colocadas a cada lado del fuselaje (o estructura
equivalente), entre las alas y las superficies verticales del empenaje. Cuando se
coloquen en una sola superficie vertical del empenaje, deben aparecer a ambos
lados. Si hay mas de un plano vertical del empenaje, deben aparecer en las
superficies exteriores de los planos.

Il. Ubicacion de marcas de nacionalidad y matricula en RPA de alas no fijas

Todo Operador de un RPA debera colocar en éste, horizontalmente en ambas
superficies de la cabina, fuselaje o estructura equivalente, las marcas requeridas en
el Articulo 10 del Libro V del RACP:

Ill.Casos especiales de aeronaves pilotadas a distancia.

Si una aeronave pilotada a distancia, no posee las partes de alguna de las
estructuras sefaladas en ésta NA, sus marcas deberan ir colocadas y tener el
tamano adecuado, de tal modo que la aeronave sea facilmente identificable y su
ubicacion esté conforme a las instrucciones que la AAC determine para el caso
particular; y

Ademas de las marcas dispuestas en esta NA, debera colocarse en su fuselaje o
en un lugar suficientemente visible, las letras “RPA “cuando corresponda;

Matriculacion de la aeronave

Todo Operador o propietario de una aeronave pilotada a distancia de cualquier
categoria, a excepcion de RPA micro utilizadas exclusivamente al deporte y a la
recreacion, debe solicitar a la AAC la Matricula de la aeronave para lo cual:

I. Debe presentar documentos que acrediten que la aeronave es de su
propiedad de acuerdo al requerimiento del Registro Nacional de Aeronaves.

Il.  Operador o propietario de una aeronave pilotadas a distancia identificara su
aeronave indicando marca, modelo y nimero de serie, como sigue:
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1. Marca: Sera siempre el nombre abreviado del constructor, seguido
si es el caso, de la marca del RPA:

2. Modelo: La designacién de modelo que fue asignado por el
constructor. Se recomienda que en el caso de aeronaves
fabricadas a partir de un kit, se utilice el modelo asignado por el
fabricante del mismo; y

3. Numero de serie: Se recomienda que en el caso de aeronaves
fabricadas a partir de kits, se utilice el nimero dado por el vendedor
del kit. EI nimero de serie puede ser cualquiera, siempre que no
repita el numero de otra aeronave del mismo modelo y marca

Cancelacion de matricula; Remocion de las marcas. Cuando la matricula

panamefa sea cancelada deben borrarse todas las marcas de nacionalidad vy
matricula que ostenta la RPA.

SECCION P
EQUIPOS DE COMUNICACIONES Y DE NAVEGACION

Equipos de comunicaciones en RPA

En algunos casos el intercambio de informacion entre el ATC y el piloto
remoto exigira a los operadores RPAS, los mismos niveles de fiabilidad,
continuidad e integridad, que de los sistemas y servicios para las
operaciones de aeronaves tripuladas en el espacio aéreo en el que se haya
previsto que opere una RPA. Del mismo modo, el intercambio de la
informacion de control entre la aeronave y la estacion de piloto remoto,
exigira que exista un nivel elevado de disponibilidad, fiabilidad, continuidad
e integridad.

La determinacion de la performance de comunicacion requerida y los
niveles de calidad de servicios conexos, debera estar basados en las
funciones necesarias considerando el nivel de ATS que se le proporcione.

Los operadores de los sistemas RPAS deberan velar porque estas
condiciones se mantengan en forma permanente durante las operaciones
de una RPA.
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V. El tiempo que un controlador o un piloto utiliza en la transmisién de un
mensaje y la recepcion de una respuesta varia considerablemente
dependiendo del medio de comunicacién utilizado.

V. Las operaciones de las RPA, veran aumentado el tiempo incorporado en
todas las transacciones de comunicaciones en funcién del mensaje que se
retransmita desde la aeronave al piloto remoto (o viceversa) y de regreso
por la misma ruta al ATC.

VI. Los operadores deberan administrar las medidas de control, de manera
que, el intercambio de informacion entre la aeronave y la estacion del piloto
remoto se mantenga en un alto nivel de disponibilidad, fiabilidad,
continuidad e integridad de las comunicaciones

VII. Los Operadores deberan cumplir con los tiempos de transaccion de los
requisitos ATM, que se prevén, seran objeto los requisitos especificos de
performance de comunicacion que se incluiran en la certificacion de

aeronavegabilidad y las aprobaciones operacionales para una RPA.

b. Requisitos de comunicaciones y navegacion para operaciones en Espacios

Aéreos Controlados.

l. Para operar en el espacio aéreo controlado, el Operador debera demostrar
que el piloto remoto tiene un enlace de datos RPA C3 (estacion terrestre de
Voz/Datos con una unidad satelital) con la aeronave, también, debera tener
un enlace de voz o datos con la dependencia ATS pertinente. Ademas,
debera tener establecido un circuito de comunicaciones tierra-tierra entre el
ATC y la Estacion de Pilotaje Remoto y un circuito de comunicaciones
tierra-tierra de la estacion de pilotaje remoto.

. El Operador de un RPAS debera tener las soluciones técnicas necesarias
para mantener las comunicaciones considerando en sus operaciones, la
altitud y la distancia prevista para el vuelo de una RPA, considerando que
en la mayoria de los casos, las comunicaciones con el ATS, se
retransmiten a través de la aeronave, utilizando un enlace de voz o datos
entre la RPA y la estacion de piloto remoto.
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1. En otros casos, la conexién con un ATC se podra establecer, mediante una
interfaz de cableado terrestre entre |a dependencia ATS vy la estacién de
piloto remoto, retransmitiendo a través de estaciones de radio terrestres o
por satélite.

V. El Operador de un RPAS debera hacer los ajustes necesarios en su
organizacion para que una RPA y la estacion de piloto remoto puedan
ajustarse a la infraestructura actual y comunicarse con los proveedores de
servicios por canales aire a tierra, debiendo considerar todos los aspectos
relativos a los equipos adicionales, el tiempo de transmision, las
capacidades de contingencia, la seguridad, los procedimientos y todos los
otros parametros, que tendran que estar en armonia y de acuerdo a las
normas del espectro de la Union Internacional de Telecomunicaciones(UIT).

V. Todo RPA que opere en el espacio aéreo controlado, debe tener a abordo
un transpondedor que emita su sefial de identificacion en modo S con ES
Extended Squitter)

SECCION Q
ACCIDENTES E INCIDENTES

a. De la investigacion de accidentes de RPAS: La seguridad de las operaciones
con sistemas de aeronaves pilotadas a distancia, tendra la misma importancia que
la de aeronaves tripuladas. Para éstos efectos, toda investigacion sera realizada
por la AAC, sus unidades y departamentos correspondientes.

SECCION R
LICENCIAS

a. Generalidades:

l. La solicitud de un solicitante a una licencia aeronautica para RPAS vy
habilitaciones expedidas en conformidad a esta Norma, se debera efectuar
del modo prescrito en las normas y procedimientos establecidos por la AAC:
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Il. El postulante podra ser un piloto que tenga vigente o que haya perdido sus
licencias y habilitaciones de vuelo para aeronaves tripuladas y que quiera
dedicarse a este nuevo desempefio profesional, para lo cual le seran validas
sus credenciales y certificaciones expedidas y/o reconocidas por la AAC.

1. A menos que una orden de suspension lo establezca de otra manera, la
persona cuya licencia haya sido suspendida, no podra solicitar ninguna otra
licencia o habilitacion de las contempladas en esta esta Norma Aeronautica,
hasta un (1) afio después de la fecha de suspension; y

V. El titular de una licencia otorgada de acuerdo a esta NA que haya sido
suspendida, debera hacer entrega de dicha licencia a la AAC en el momento
de la suspension.

b.  Autorizacion para ejercer las atribuciones de las licencias:

Solo podran ejercer las atribuciones de las licencias establecidas en esta Norma
Aeronautica, los titulares de una licencia de piloto o licencia de piloto RPAS
otorgadas por la Republica de Panama u otorgadas por otro Estado y
convalidadas por la AAC.

c. Edad maxima:

Las atribuciones de las licencias para el personal de los RPAS expedidas por la
AAC, no tendran limitaciones respecto a edad maxima, en tanto dichas
atribuciones, sean ejercidas en el espacio aéreo nacional y se pueda demostrar la
habilidad para ejercer éstas atribuciones.

d. Radiotelefonia:

Toda licencia de piloto de vuelo o piloto remoto llevara implicita la autorizacién
para utilizar los equipos radiotelefonicos, circunstancia que se anotara en la
respectiva licencia.

e. Examenes - Procedimientos generales:

Los exdmenes establecidos en esta NA se rendiran en el lugar, fecha, hora y ante
la persona o unidad que se sefiale en las normas y procedimientos establecidos
por la AAC, y previo pago de los valores correspondientes.

f. Examenes de conocimientos tedricos para RPAS: requisitos previos y
porcentaje para aprobar.
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l. El solicitante de un examen de conocimientos tedricos sobre RPAS debera:

1. Demostrar que ha completado satisfactoriamente la instruccion
tedrica sobre los RPAS para la licencia de que se trate. La
demostracion debera hacerse mediante la certificacion de un
instructor en la bitacora personal de registro de operaciones de vuelo
en RPAS o emitido por una entidad reconocida por la AAC, que haya
impartido la instruccién y;

- Acreditar su identidad mediante la Cédula Nacional de Identidad, la
Cédula de Identidad para Extranjeros o el Pasaporte, segln se trate
de ciudadanos panamefios, extranjeros residentes o extranjeros no
residentes, respectivamente.

. El porcentaje minimo para aprobar un examen de conocimientos tedricos
sera del setenta y cinco por ciento (75%) de respuestas correctas sobre las
preguntas planteadas, por area de conocimiento. Tratandose de examenes
para obtener habilitacion de Instructor en RPAS o de Ayudante de Instructor
RPAS, este porcentaje sera del ochenta y cinco por ciento (85%).

1. El solicitante que no apruebe un examen de conocimientos tedricos podra
solicitar una repeticion del mismo, o de las areas de conocimiento
reprobadas, una vez que haya efectuado la instruccion o rentrenamiento
necesario.

g- Repeticion del examen de vuelo en RPAS, después de reprobar.

El solicitante de una prueba de pericia en vuelo que la repruebe podra solicitar
una repeticion de la misma una vez que haya efectuado el rentrenamiento
necesario.

h.  Créditos para licencias y habilitaciones.

Cuando un solicitante de una licencia y/o habilitacion para RPAS, acredite
experiencia de vuelo como piloto o entrenamiento en operaciones de RPAS, la
AAC determinara si dicha experiencia es aceptable para obtener y/o revalidar
licencias de piloto de RPAS vy/o habilitaciones que otorguen créditos
correspondientes para cada caso.
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Licencia de Piloto con habilitacién para RPAS.

El titular de una licencia de piloto otorgada por la AAC, podra ejercer las
atribuciones de piloto remoto de RPAS, siempre que haya recibido la instruccion
correspondiente y esta haya sido proporcionada por un Instructor de vuelo
autorizado o una entidad calificada y reconocida en RPAS por la AAC y ademas,
haya rendido las pruebas que demuestren sus conocimientos y habilidades en la
conduccion segura de los RPAS. A modo de certificado, el portador debera tener
registrada en una bitacora personal de vuelo, especifica para este caso, que
debera estar debidamente firmada por el instructor o por el representante legal de
la entidad de instruccion correspondiente, que tendran la calidad de documento
formal de declaracion jurada. El instructor o entidad correspondiente emitira una
declaracion de que el piloto comercial portador de la habilitacion en RPAS, es
competente para realizar todas las maniobras y procedimientos de vuelo remoto
en forma segura y es habil en su desempefio En dicha bitacora debera constar
que el portador ha recibido la instruccién, el entrenamiento, la experticia, los
conocimientos teoricos necesarios y que ha cumplido todos los requisitos para
desempefiarse como operador o piloto en RPAS.

Licencia de Piloto de RPAS, Requisitos Generales
Para optar a una licencia de piloto de RPAS, el aspirante debera:
1. Haber cumplido dieciocho (18) afios de edad:

2. Acreditar, como minimo, ensefianza media completa o estudios
equivalentes;

3. Haber estado en posesion de una licencia de piloto de aeronaves.

4. Aprobar un examen escrito, rendido de acuerdo a las normas y
procedimientos establecidos por la AAC, sobre las materias
contempladas en la seccion L siguiente.

5. Aprobar una prueba de pericia en operaciones de RPAS, precedida
de un examen operacional oral y rendida de acuerdo a las normas y
procedimientos establecidos al efecto, por un Inspector de la AAC por
un Examinador Designado (ED), si corresponde, para determinar la
competencia del solicitante en las operaciones de RPAS: y
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6. Cumplir con aquellas secciones de esta NA que puedan ser
aplicables a las habilitaciones solicitadas.

k. Conocimientos aeronauticos.

El solicitante de una licencia de piloto en RPAS debera demostrar, mediante
examenes, que ha completado satisfactoriamente un curso de instruccion o que
ha recibido instruccién teérica aprobada o que se ha capacitado en, al menos, las
siguientes areas de conocimientos aeronauticos apropiados a la categoria de
RPAS para la cual solicita licencia:

l. El Reglamento de Aviacién Civil de Panama de aquellos Libros que sean de
Su competencia. Las normas y disposiciones que sean apropiadas al titular
de una licencia de RPAS, comprendiendo el conocimiento basico del
Convenio de Aviacion Civil Internacional, la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), las Normas y Métodos recomendados (Anexos de
OACI), Las leyes 21 y 22 de 29 de enero de 2003, incluyendo:

1. Codigo Aeronautico; DOC. 7300 de OACI.

Libro X del RACP - Reglas de vuelo y operacion General;
Libro XV del RACP — Certificacién y Vigilancia; y

Libro XXXVII — Trabajo Aéreo; y

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional, SMS, Empresas
Aéreas.

L I A

6. Meétodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo, establecido en el Libro XXVIII del RACP.

7. Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de
aviacion requerida en el Libro XXVI del RACP:

8. Libro VI — Licencias para pilotos, la parte correspondiente a
generalidades, requisitos y atribuciones de la licencia de Piloto
Privado;

9. Requisitos establecidos en la presente Norma Aeronautica.

Il. Conocimiento general de los RPAS.
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G.

Conocimiento general de Ia categoria de RPAS, respecto de la cual
se aspira habilitacién.

Principios relativos al manejo y funcionamiento sistemas de
instrumentos, electrénicos comunicaciones y datos relativos a la
operacion de RPAS.

Limitaciones operacionales de las RPA.

Utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de
los sistemas de los RPAS pertinente.

Procedimientos para el mantenimiento de los sistemas RPAS.

Tratandose de helicopteros RPAS, sistemas de transmision (tren de
engranajes de reduccién) y rotores, cuando corresponda.

Tratandose de dirigibles RPAS, las propiedades fisicas y las
aplicaciones practicas de los gases.

Il. Meteorologia.

A.

Interpretacion y aplicacion de los informes meteoroldgicos
aeronauticos, mapas y prondsticos; los procedimientos para obtener
informacién meteoroldgica antes y durante un vuelo remoto y uso de
la misma; altimetria:

Meteorologia aeronautica: climatologia de las zonas pertinentes con
respecto a los elementos que tenga repercusiones para la aviacion de
aeronaves RPA; el desplazamiento de los sistemas de presion, la
estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendmenos del tiempo significativo que afecten a las condiciones para
un vuelo seguro en un RPAS en ruta y al aterrizaje; forma de
reconocer, prevenir y eludir las cortantes de viento (windshear) en las
proximidades de los aerédromos o lugares de recuperacién de las
aeronaves;

Causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo; los
procedimientos de penetracion de zonas frontales: la forma de eludir
condiciones meteorologicas peligrosas; y

V. Navegacion: La navegacién aérea, incluso la utilizacién de cartas
aeronauticas, instrumentos y ayudas para la navegacion; la navegacién en
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base programas computacionales: |a comprension de los principios y
caracteristicas de los sistemas de navegacion apropiados.

V. Procedimientos operacionales.

A.  Aplicacion de principios de gestion de amenazas y errores a la
performance operacional;

B.  Utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los
NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticas;

C.  Los procedimientos de reglaje de altimetro:

D.  Procedimientos y maniobras preventivos y de emergencia apropiados
en los RPAS;

E.  Tratdndose de helicopteros, el efecto de suelo; pérdida por retroceso
de pala, vuelco dinamico y otros riesgos operacionales; medidas de
seguridad relativas a los vuelos en VMC o a la vista del piloto de
vuelo;

F. Procedimientos de vuelo nocturno, si corresponde, y en operaciones
de gran altura;

G.  Conocimientos basicos en las técnicas de recuperacion de aeronaves
con pérdida de control y accidentes.

VI. Aerodinamica.

A.  Principios de vuelo relativos a la categoria de aeronave RPAS que
corresponda y su aplicacion; perfiles y superficies alares;
sustentacion y resistencia al avance; y

B.  Conceptos aerodinamicos generales y los referidos al reconocimiento

de la pérdida (stall); entrada en barrena (spin) y barrena (spin);
técnicas de recuperacion de pérdida (stall) y barrena (spin).

» Radiotelefonia. Procedimientos y fraseologia radiotelefénicos

aplicables a los vuelos VFR y las medidas que deben tomarse en
caso de falla de comunicaciones: el uso del respondedor
(transponder).

»  Equipos de la estacion de Control.
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. Instruccion de vuelo y competencia acreditada. Tanto el solicitante titular de
una licencia de piloto, como el solicitante de una licencia de piloto RPAS, deberan
haber recibido instruccion de vuelo en los sistemas de control, comunicaciones,
link de datos y programacién de vuelos de RPA, proporcionada por un Instructor
de Vuelo autorizado y tenerla registrada en la bitacora personal de vuelo
debidamente firmada por el instructor, o entidad de instruccion RPAS autorizada
por la AAC y que debera constar con una declaracion de que el solicitante es
competente para realizar todas las maniobras y procedimientos en forma segura
como piloto de un RPAS. En dicha bitacora debera constar que el solicitante ha
recibido instruccién, como minimo, en las siguientes materias:

i. Para todas las categorias de RPAS en donde se requiera una licencia:
A. Reconocimiento y gestién de amenazas y errores;

B.  Operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacién de peso y
balance (estiba), la inspeccién de la RPA en |a linea de lanzamiento y
los servicios prestados al sistema; el analisis de los documentos
aeronauticos tales como AIP y NOTAM:

C. Operaciones en el aerodromo, o lugares autorizados para
lanzamiento y recuperacion de RPA, si corresponde, y en el circuito
de transito, incluyendo, el cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de transito aéreo; precauciones y procedimientos en materia
de prevencion de colisiones:

D. Control de la aeronave por referencia visual externa; y planificacion y
seguimiento de RPA en vuelos remotos.

E.  Maniobras basicas de vuelo y recuperacion en caso de pérdida de
control;

¥, Vuelo de travesia (crucero) por referencias en una navegacion
remota; y los procedimientos en caso de desviacién de ruta; y
Procedimientos ATS en cuanto a fraseologia para las
comunicaciones.

m. Prueba de pericia en vuelo. El solicitante de una habilitacién o de una licencia de
piloto RPAS debera demostrar su capacidad para ejecutar, como piloto remoto al
mando de un RPAS, los procedimientos, con un grado de competencia apropiado
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a las atribuciones que la habilitacién o una licencia de piloto RPAS confiere a su
titular, debiendo:

i Reconocer y gestionar amenazas y errores;

ii. Pilotar la RPA dentro de sus limitaciones;
iii. Ejecutar todas las maniobras con la precision requerida por el sistema:
iv. Demostrar buen juicio y aptitud mental y cognitiva para el vuelo

V. Aplicar los conocimientos aeronauticos; y dominar la aeronave en todo
momento, de modo que esté siempre asegurada la ejecucion con éxito de
algun procedimiento o maniobra desde un sistema remoto.

n. Atribuciones del titular de la licencia y condiciones que deben observarse
para ejercerlas.

. Sin perjuicio de las limitaciones o requisitos establecidos en cualquier
seccion de esta NA, seran atribuciones del piloto RPAS:

A.  Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto
RPAS, en la categoria de la RPA apropiada.

B. Actuar, con o sin remuneracion, como piloto al mando de una
aeronave apropiada dedicada a trabajos aéreos en RPAS;

C. Desempefiarse como piloto al mando (PIC) en servicios comerciales,
en RPAS;

D. Si cuenta con las habilitaciones correspondientes desempefarse
como “Instructor de Vuelo y Ayudante de Instructor’ en RPAS o
dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo de la categoria
apropiada.

. Para ejercer las atribuciones conferidas por esta licencia en operaciones de
RPAS, el titular debera atenerse a los limites establecidos en la NA.
o. Revalidacion y renovacion de la licencia de piloto RPAS.

Para revalidar o revalidar una licencia de piloto de RPAS, se debera acreditar ante
la AAC, mediante las anotaciones existentes en la bitdcora personal de vuelo del
piloto, la siguiente experiencia reciente:
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A.  Haber efectuado en los ultimos doce (12) meses, en una aeronave de
la categoria y clase que figuran en su licencia, no menos de veinte
(20) operaciones de vuelo como piloto al mando de un RPAS, de las
cuales el cincuenta por ciento (50%) en cada caso debera haberse
efectuado en el ultimo semestre.

B. Si en la licencia figura alguna habilitacion de tipo de RPA, haber
efectuado en esa aeronave, ejerciendo las funciones que
correspondan, no menos de seis Operaciones de vuelo en los ultimos
seis (6) meses. Estas operaciones podran estar comprendidas dentro
de las sefialadas en el numero anterior.

C. Cuando no se hayan cumplido a cabalidad los requisitos de
experiencia reciente que se han sefalado, el solicitante debera
someterse a un rentrenamiento con un Instructor de Vuelo el cual
estampara en la bitacora personal de vuelo del piloto una anotacion
acreditando que el titular ha sido entrenado y cumple con el nivel de
eficiencia exigido para el ejercicio de las atribuciones que la licencia
y/o habilitacion confieren.

pP. Operaciéon remota

l. La separacion fisica con la aeronave del piloto remoto introduce una serie
de dificultades operativas, que deben ser consideradas:

A.  La degradacién de conocimiento situacional debido a la operacién a
distancia y a la falta de asociacion multi-sensorial y su
retroalimentacion respecto de las operaciones no tripuladas y
tripuladas del sistema general de aeronaves que se desempefian en
el espacio aéreo nacional:

B. La degradacion temporal que resulta de la latencia de datos, la
capacidad de visién directa del piloto, la capacidad de respuesta
inmediata del piloto y la latencia del piloto al mando en base a una
respuesta requerida sobre el enlace de datos que se requerira tener
en cuenta en el disefio de controles y pantallas:

C.  La percepcién y conducta sobre el riesgo por parte del piloto remoto
se veran afectadas por la ausencia sensorial / perceptual como que
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seran claves en el sentido que el piloto tiene un destino compartido
con el vehiculo RPA.

D. Las limitaciones de ancho de banda y la fiabilidad de las conexiones
de los sistemas de datos compromete la cantidad y calidad de la
informacién disponible que pueda tener el piloto remoto, limitando de
esta manera su conciencia situacional respecto del status y posicién
del RPA en el espacio aéreo.

Il.  Por tanto, es importante:

A.  Evitar que se presenten senales enganosas o ilegibles y considerar
siempre métodos alternativos de representacién de datos del RPAS;

B. Priorizar los datos relevantes enviados a través del enlace C2, de
manera de, satisfacer las necesidades de todas las fases de la
operacion; y

C.  Asegurarse que las caracteristicas y rendimientos de los sistemas de
enlace de datos (por ejemplo, la latencia del sistema y el ancho de
banda) se deberan tomar en cuenta dentro de la informacién con
mayor relevancia y status de visualizaciéon en la estacion de pilotaje
remoto o a distancia (RPS).

q. Relacién entre mando y control

l. El piloto remoto es el responsable ultimo de la operacion segura de la RPA.
El sera por lo tanto, el que tome las decisiones y las acciones sobre el
control y vigilancia de la aeronave durante todas las etapas del vuelo, esto
es, en la planificacion (partiendo desde Ia aceptacion del plan de vuelo),
durante la ejecucion de la mision, segun las autorizaciones recibidas, los
cambios del plan de vuelo que pudiesen surgir o las decisiones que pueda
tomar el piloto al mando durante el funcionamiento totalmente auténomo de
un RPAS y en los momentos en que una misién podria estar llevandose a
cabo sin la intervencion humana (con una autorizacién previa).

. El piloto al mando, debera prever que el Sistema de prevencion de
colisiones y su posible latencia dentro del enlace C2, le permita tener el
tiempo suficiente para reaccionar y por lo tanto, tener los sistemas de a
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bordo necesario que le permitan tomar el control de la aeronave en
cualquier momento.

. El nivel de capacidad independiente de control debers operar de manera
segura y predecible, cuando sea requerido. También, esta funcion podra
ser aprovechada como una funcién que pueda ser usada durante todo el
vuelo.

V. Este soporte genera un cambio importante en el rol del piloto al mando, que
le permite a bajo nivel tener un efectivo control y un alto nivel en la toma de
decisiones durante el vuelo.

V. Debido a la naturaleza de una operacion remota, los RPAS, no estan
obligados a seguir una filosofia de disefio tradicional de las cabinas, sino
que, estas han sido disefiadas de manera de adaptarse al nuevo rol de
funcionamiento de las tripulaciones. Por esta razén, se debe tener en
cuenta que deben contener disefios que permitan una mayor funcionalidad
de los sistemas que permitan al piloto controlar estos sistemas, teniendo las
mejores facilidades, para el cumplimiento de la funcién de control y
vigilancia del vuelo.

VI. Para la comprension clara del alcance de una operacion auténoma y sus
subsistemas automatizados, que sera clave para definir el nivel de la
seguridad de las operaciones. Para lo anterior, se requerira abordar las
siguientes areas especificas:

A.  El usuario deberd tener un buen nivel de comprension del
funcionamiento del o los sistema:

B. Tener una buena capacidad del control de recuperacion, tras la falla
de cualquiera de los sistemas automatizados.

C.  Capacidad de experticia del Operador en la posibilidad de revertir a la
condicibn manual, sin que sea requerida necesariamente la
participacion de los piloto.

D.  Controlar eficazmente el aburrimiento y la fatiga, y

VII. Establecer un disefio de los mandos, considerando un "modelo" de disefio
adecuado que permita al usuario poder entender con facilidad, como operar
en los diferentes niveles de automatizacion.
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Conocimiento de las tripulaciones de vuelo. Un ndmero importante de

subsistemas asociados con la operacién de los RPAS, es probable que sean muy
complejos en su funcionamiento y por lo tanto, puede que sean automatizados, en
este caso, el sistema debera proporcionar al piloto u operador la informacion
apropiada que le permita monitorear y controlar su operacion. Este caso, se
debera tener en consideracién disposiciones que le permitan al Operador u piloto,
la posibilidad de poder intervenir o anular dichos sistemas (por ejemplo, abortar el
despegue, pasar de largo, dar la vuelta y regresar la base, etc.).

Transferencia de control entre pilotos remotos

l. Las operaciones de un RPA puede requerir la transferencia de control de
un piloto a otro piloto; esta operacion debera ser cuidadosamente disefiada
para asegurar que el traspaso se llevara a cabo de una manera segura y
coherente, en este proceso se esperar que estén incluidos a los siguientes

elementos:
A. Se proceda a la notificacion del cambio de control;
B. Se realice el intercambio de toda la informacion pertinente y
necesaria para la continuidad del vuelo:
C. Se produzca oficialmente la aceptacion del nuevo control, y
D. Se proceda a la confirmacion del traspaso con éxito

correspondiente.

Il. En el intercambio de informacion entre los pilotos remotos (co-localizado o
localizados remotamente) se requerira la existencia de procedimientos que
aseguren al piloto receptor que ha adquirido un completo conocimiento de
los siguientes elementos:

E.
F.

Modo de vuelo en que se produce la transferencia;

Parametros de vuelo del RPAS y la situacién de la o las
aeronaves;

Estado de los sub-sistema (sistema de combustible, motor,
comunicaciones, piloto automatico, etc);

Posicién de la aeronave, plan de vuelo y toda otra informacién
relacionada con el uso del espacio aéreo ( NOTAMs relevantes,
etc.);
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l. Situacion meteorolégica;
J. Cumplimiento de la autorizacién del ATC y la frecuencia de uso; y

K. Posiciones relevantes de los controles en el RPA, en orden de
asegurar a que estos en el momento de la transferencia se
encuentran correctamente alineados y asi ser transferida el RPA.

Il El piloto de transferencia permanecera en los controles de la RPA hasta
que el traspaso haya sido completado y el piloto aceptante haya confirmado
que se encuentra en disposicion de asumir el control de la aeronave.
Ademas, se dara especial atencion a:

A.  Establecer los procedimientos necesarios para atender a la
recuperacion del control en el caso de una falla durante el proceso
de transferencia si fuese requerido: y

B. Cualquier requerimiento en el proceso de transferencia que
requiera de cambios significativos en la interface de control, por
ejemplo: entre un lanzamiento y recuperada en la condicion VLOS
(En la linea visual con la aeronave) y en una condiciéon en ruta
BVLOS (Mas all4 de la linea visual) de un RPAS.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

DIRECTOR GENERAL 4/ /v3/(b
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